«Bygdin» gjennom
Husgysundet,
april 1973.

Bygdin — eldste jernskuta i fjorden

Husker du «Bygdin»? Baad No. 9 fra Porsgrunds Mek. Vaerksted — anno 1898. En gang
greide den gamle jernholken turen fra Oslo til Tensberg pa 5 timer og 10 minutter.
«Bygdin» var med pa det meste; ble utbedret og forlenget, deltok i filminnspilling,
konkurrerte med Linjegods, sank og ble hevet fgr den i 1983 ble solgt til Karibia.

Av Tor Gervin

En gang pa vérparten 1973 mgnstret jeg som ung journalist pa for & lage en reportasje til Tonsbergs
Blad, vel innforstatt med at dette var historie pa hell. «<Bygdin» var den eldste jernskuta, en av de
siste i en slitets armada som trafikkerte sma og store destinasjoner i Oslofjorden.



| dype gjemmer finner jeg avisbildene og gulnede brev fra A/S Porsgrunds mek. Verksted og
Aktieselskabet Borgestad. Verkstedet, som var i drift helt fram til 2015, kunne opplyse at D/S
«Bygdin» var deres byggenummer 9, som ble levert 17. september 1898.
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Gulnede brev hentet
fram fra dype gjemmer
forteller litt av historien

til en gammel sliter.

Med teglstein til Kristiania

Kigper var den lokale ingenigr og skipsreder Gunnar Knudsen, en mangfoldig og aktiv
forretningsmann, senere velkjent statsminister.

Baten var bare snaue 5 meter bred og stakk ikke dypere enn 7 fot. Det er blitt sagt at det var med
tanke for fart i Telemarkvassdraget, men ikke alt som blir fortalt medfgrer riktighet.

Som eldste sgnn av statsministeren ved samme nevn, tilbakeviste 89 ar gamle Gunnar Knudsen jr. i
1973 at hans far bygget «Bygdin» for Telemarkvassdraget. Faren eide ogsa Borgestad Teglverk i
Skien. Han fikk bygget baten for transport av murstein og forblendingsstein til den den store
byggeaktiviteten i Kristiania omkring arhundreskiftet. Den lastet ca. 80 tonn og kostet kr. 25 000,-
«plus ekstras» kr. 357,-.

-Jobbetiden varte ikke lenge. Av bokholderibgkene fra den tid, finner jeg at allerede i januar 1899 ble
baten solgt til Tensberg for kr. 35 000,-. En fortjeneste pa kr. 10 000,- var pen forretning den gang,
star det 4 lese i brevet fra Gunnar Knudsen jr.



Tosylindret dampmaskin

Kigper var A/S Tensberg & Horten Dampskibsselskab, etablert i 1875 for «i regelmaessig Route drive
Passager- og Fragtfart mellem Christiania, Horten og Tgnsberg». Med tiden fikk dette rederiet mange
sma og flere st@rre dampbater, bade for lokal og utenriks fart. Begge «Jarlsberg» tilhgrte Tonsberg &
Horten Dampskibsselskab.

Levert fra Porsgrunds Mek. Vaerksted i 1898 var «Bygdin» opprinnelig pa drgye 83 fot og utstyrt med
en tosylindret «reciprocating compound» dampmaskin som ga 70 ihk. Det var et mal for virkelig
ytelse, malt i sakalt indikerte hestekrefter. Den gikk med kullfyring fram til 1930, da var det over til
diesel.

«Bygdin» 13 i opplag fra 1952, fgr baten i 1954 ble solgt til Johan Bjgrge, Tensberg. Den ble forlenget
til 87 fot og ombygget til motorskip med en 150 hk Union semidiesel, for fart i omradet Vestfold-
Oslo. Senere fikk den en 205 hk Scania Vabis, men hadde fortsatt Union-reversering, et propellaniegg
hvor man kan vri propellvingene ved hjelp av en trekkstang for a bakke.

Einar Aase, Havikvag ved Mosterhamn (mellom Bergen og Haugesund) overtok «Bygdin»
i 1959. Etter bare et par ar solgte han i 1961 til Darre Brecke i Oslo. B&de Einar Aase og
Darre Brecke hadde «Bygdin» for fart i Oslofjorden.

Skipsreder Darre Brecke
sa til lasting av bildekk,
sekker, oljefat og paller
med annet stykkgods
ved Paulsenkaia i Oslo.

Stykkgods til Tensberg

Det var mens Darre Brecke drev «Bygdin» i rute mellom Oslo og Tgnsberg tre ganger
hver uke, at jeg i april 1973 mgtte opp pa Paulsenkaia i Oslo. Der sto rederen i egen
person for & se til at vi lastet vi bildekk, sekker, oljefat og paller med annet stykkgods.
Samme ar hadde han fatt en lei konkurrent — Linjegods! Likevel forsikret han at det



fortsatt gikk greit. «Bygdin» var ren og skjaer forretning, siett ingen dulling med en
gammel veteran for kuriositetens skyld.

For ikke lang tid tilbake hadde Darre Brecke kostet pa over 60 000 kroner for
rutinemessig vedlikehold og for a tilfredsstille krav fra Skipskontrollen. Flere av platene i
skroget matte byttes ut. De var fra den gang «Bygdin» ble sjgsatt i 1898. Etter at baten

hadde veert pa slippen i Svelvik, gjorde den Oslo-Tgnsberg pa fem timer og ti minutter.
Det var ny rekord!

Da jeg tok turen, brukte vi seks timer. «Bygdin» kunne den gang laste inntil 120 tonn. Det
ble gjerne 20, kanskje 30. Vi lossa ved Bugge & Amundsen AS pa Stensarmen.

Jan Roar Christiansen til rors pa «Bygdin».

Nytt hiv — skipper og altmuligmann
Gunnar «Beella» Mathisen kjgrer krona.



Kanskje litt lett pa hgna

-Det spars litt pa strammen og vaeret hvor lang tid vi bruker. Ja, du skulle sett oss for jul.
Da var det veer, da! Har'u veert mye pa bat for?

-Nei.

-Da hadde’ru gjort i buksa den dagen! De la pa reia, det som var av bater i fiorden. Men
du vet, «Bygdins ligger aldri i le for vaeret. Den dagen brukte vi tre timer fra @stenskjeer
til Vallegapet. Vi kikka pa Slagentangen for a se om vi gikk att eller fram. Rank, men
utrolig god i sjgen. Kanskje litt lett pa hona; det er det eneste jeg har a utsette. Vi gjor
det godt med en skvett vann under propellen. Den beste sjgen er pussig nok den vi far
rett fra sida, sikkert fordi «Bygdiny ikke stikker sa dypt. Her om bord kan kaffekoppen
sta, nar taubatene nesten kantrer. God i isen er hun ogsa. ..

Skipper Gunnar Mathisen, godt kjent som «Baella», var raus med superlativene. Han og
matrosen Jan Roar Christiansen var begge fra Holmestrand. De var ikke lite stolte over
at «Bygdin» still var going strong, denne jernholken som i 1968 hadde hovedrollen ved

filminnspillingen av Arthur Omres «Smuglere». Farst lenge etterpa kom det fra «Beellax:

-Vel ikke akkurat hovedrollen, da. Men nesten.

Det gikk helst i stykkgods. Mest til Tensberg, mer sporadisk ogsa noe til Horten og
Holmestrand. Lite innover mot Oslo. Ellers var det Igsfart med temmer, gjgdsel, korn og
tran. Stadig til havner rundt i Oslofjorden, ofte for videre eksport. Da jeg var med, hadde
karene fra Holmestrand nylig vaert en tur med fullgjgdsel til Veierland og med noen andre
greier til Vrengen.

Etter 95 ar var det slutt

I sin Iange fartstid var «Bygdin» utsatt for flere uhell. Virkelig dramatikk ble det i 1974,
da den la ved Grgnlikaia i Oslo. Kjglevannet fra en polsk lastebat skal ha gatt rett i
lasterommet pa «Bygdin», slik at den sank ved kaia. Men den gang ei! «Bygdin» ble
hevet, reparert og gikk i charter for Olle Hector, Oslo fram til 1982. En gang skal baten
ogsa ha veert utsatt for et uhell ved Ormgya. Folk husker forskjellig. Noen sier at den
sank enda en gang, andre at det bare var en grunnstgting — en av flere.



| september 1983 ble den gamle sliteren solgt til et selskap i Karibia, der den i enda 10 ar gikk i
fart mellom gystatene Guadeloube og Dominica. Den ble observert i tarrdokk pa gya Saint Martin
i 1991. Etter 95 ar var det helt slutt for «Bygdin». Da ble den senket for & bli benyttet som
dykkermal ved den lille gya Saint-Barthélemy. Akkurat det gikk visstnok ikke helt etter planen.
Dykkerne ikke fant vraket av gamle «Bygdin»!
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